) TURKIYE HAVA SPORLARI FEDERASYONU
INSANSIZ HAVA ARACLARI YARISMA TALIMATI

BiRINCIi BOLUM
Baslangi¢ Hiikiimleri

Amacg

MADDE 1 - (1) Bu Talimatin amac1 Tiirkiye Hava Sporlar1 Federasyonu tarafindan
insansiz hava araclari spor dalinda diizenlenen miisabakalarin uluslararasi kural ve disiplinlere
uygun olarak yapilmasin saglamakitir.

Kapsam

MADDE 2 - (1) Bu Talimat; Tiirkiye Hava Sporlari Federasyonunca iilke diizeyinde
diizenlenecek tiim insansiz hava araglari yarigmalarinin organizasyonlarindaki gorev, yetki ve
sorumluluklari, kurallar, iilke pilot ve kuliip siralamasi, bunlara ait usul ve esaslar1 belirleyen
hiikkiimleri kapsar.

Dayanak

MADDE 3 - (1) Bu Talimat, 22/4/2022 tarihli ve 7405 sayih Spor Kuliipleri ve Spor
Federasyonlari Kanunu, 25/7/2024 tarihli ve 32612 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Spor
Federasyonlar1 Yonetmeligi ve Tiirkiye Hava Sporlar1 Federasyonu Ana Statiisii'ne dayanilarak

hazirlanmistir.
Tanmmlar
MADDE 4 - (1) Bu Talimatta gegen;
a) Bakanlk : Genglik ve Spor Bakanligin.
b) Bakan : Genglik ve Spor Bakanini,
¢) Bashakem : Hakemlerden sorumlu olan kigiyi
¢) Co-pilot : Yarisma sirasinda pilota yardimer olan kisiyi,
d) Drone - Birden fazla elektrik motoru tahriki ile havada kalan, uzaktan

kumanda ile kontrol edilen ve birinci sahis goriiniimii kamera/verici sistemlerine (FPV) sahip
ve miisabakaya katilma sartlarin1 karsilayan teknik 6zellikleri tagiyan insansiz hava araglarina
verilen genel ismi,

) Drone pisti : Yaris bazinda IHA organizasyon komitesi tarafindan belirlenen
kapali ya da agik parkurlari, (Parkur giivenligi ve nitelikleri isbu kurallar gergevesinde agagida
belirlenmistir.)

f) Drone yarisi - Onceden belirlenmis parkurda, Drone pilotlar1 tarafindan.
birinci sahis goriiniimii kamera/verici sistemlerine (FPV) sahip drone ile tur esasi ve zamana
kars1 yapilan yarist,

g) FAI : Uluslararasi1 Havacilik Federasyonunu
#) Federasyon : Tiirkiye Hava Sporlar1 Federasyonunu,
h) Federasyon baskami: Tiirkiye Hava Sporlan Federasyonu Bagkamni.
1) Hakem . Federasyonumuzca belirlenen kosullar1 saglayarak hakemlik
vasfin1 kazanmis gergek Kisiyi,
i) IHA : Insansiz hava araglarim
j) Inis alam : Modellerin inmesi gereken isaretli alani,
k) Notam - Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii tarafindan yayinlanan tiim
havacilara yonelik bllgllendlrme ve uyariyl,
1) Organizator : Yarismayi organize eden kisi veya*l?ﬂ
m) Pilot (Yarismacti) :  Federasyonumuzca bel1rlene}3 kosﬂflm aglayarak
lisanslamadan ge¢mis, drone sahibi/pilotu gergek kigiyi, ST \R
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z 3 TR
* s T
A



n) Spor kuliibii : Bakanlik ve spor federasyonlarinin faaliyetlerine
katilmak amaciyla Bakanliga tescilini yaptiran 6zel hukuk tiizel kisilerini.

o) Turkiye sampiyonasi : Ttirkiye Insansiz Hava Araci Sampiyonasini,

0) Ucus alani : Yarisma sirasinda modellerin ugmasina izin verilen
bolgeyi,

p) Yansma Direktorii : Yarismanin tiim teknik yénetiminden sorumlu en Ust
diizey gorevliyi,

ifade eder.

iKiNCi BOLUM
Miisabaka Kurallar: ve Organizasyon

Yaris sirasinda kullanilan terimler

MADDE 5 - (1) Yars sirasinda kullanilan terimler asagidaki gibidir:

a) DNS: Did Not Start (Baslamadi)

b) DNF: Did Not Finish (Bitirmedi)

¢) DQ: Disqualified (Diskalifiye)

¢) OOB: Out of Bounds (Cizgi Dis1)

Genel pilotluk ve IHA kurallar

MADDE 6 - (1) Pilotlar, Tiirkiye Hava Sporlari Federasyonu IHA spor dali lisansina
sahip olmalidir.

(2) Tiim pilotlar yarismak i¢in Teknik Kurul tarafindan tammlanan diger kurallara
(Giivenli ara¢ diizenlemeleri ve ugus kurallari gibi) yerine getirmelidir.

(3) Tiim insansiz hava araglari gegerli yonetmeliklere uymak zorundadir. Tim [HA'lar
ugusa elverislilik ve giivenlik muayenesinden ge¢melidir. Sorumlu hakem bir aracin kabul
edilip edilmedigine veya yaris iin degisiklik veya tadilat gerekip gerekmedigine karar verir.
iHA kontrol edilip onaylandiktan sonra aragta herhangi bir degisiklik yapilamaz. Aksi takdirde
tekrar kontrolden gegmelidir. IHA'lar muayene sirasinda kullanilan esdeger parga ile tamir
edilmelidir.

(4) Izinsiz ugus diskalifiye sebebidir. Ugusun yasak oldugu bir bolgede ugus yapilamaz.

(5) Tiim pilotlar genel giivenlik kurallarina uymak, yaris organizasyonu ve reglamana
uygun bir feragat belgesi imzalamak zorundadir.

(6) Tiim pilotlar hakem tarafindan tanimlanan giivenlik tedbirlerine uymak zorundadr.
Cogu zaman bu bir "Kapatma veya sinyal yok" durumudur. (Ornegin; IHA'min radyo vericisi
ile baglantisi kesilirse derhal, tiim motorlar ve isletim sistemlerinin durdurulacag: sekilde
(failsafe/cut) ayarlanacaktir.)

(7) Tiim pilotlarin kumandalarinda (motoru durdurma) 'ARMING" diigmesi veya dizisi
bulunmalidir. Diigme agik oldugunda IHA kaza ile kumandadan herhangi bir gii¢ almamahdir.
(Ormegin drone rotadan ¢iktiginda, bu diigme ile durdurulur.)

(8) Tiim pilotlar araglarimin ugusa elverisli olup olmadigini saptamak i¢in genel mekanik
ve elektronik testleri gegmek zorundadir.

(9) Tiim piller (Li-ion/LiPo vb.) giivenli torba veya yangina dayamkh bir kap i¢inde
tasinmali ve muhafaza edilmelidir.

(10) Pilotlar IHA'y1 kontrol edebilmek igin FPV kamera gortintiisii kullanmalidir.
Bunlar gozliik. ver istasyonu, LCD ekran seklinde olabilir. Gerekli frekanslar yarls komitesi
tarafindan belirlenir. ™

(11) Yayici - tabanli zamanlama (emitter-based timing) mstemlae‘nnm{ W‘glldly
etkinliklerde. pilotlar tur siiresini kaydedebilmek igin onaylanmis Zamanlama Sistemli
Transponder yayicisi (Timing System Transponder emitter) kullanma51 gterekeblh B@Oﬂ‘ngzlar
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(12) Pilotlar video vericilerini talimat verilmedikge ¢alistirmamalidir. Diger durumlarda
video vericisini ¢alistirmak diskalitiyeye sebep olabilir.

(13) Yarismalarda kullanilacak IHA ebatlarinin, motordan motora mesafe olarak, 190-
230mm arasinda olmasi gerekir. 230mm {izeri ve 190mm agagisindaki simiflar igin. yeterli
katilim olmas: halinde, Federasyon yetkilileri tarafindan miisabaka bazinda klasman agilmasina
karar verilebilir. (Bu klasmanin agilip agilmayacagdi miisabaka bazinda Federasyon tarafindan,
basvurular degerlendirilerek agiklanir.)

(14) En fazla 5.5 ing¢ ( 140 milimetre ) ¢gapinda maksimum pervane boyutu ve en fazla 6
hiicreli lityum polimer pil (hiicre sayisi igin alt sinir yoktur, kapasite alt ya da iist simr1 da
bulunmamaktadir) kullanilabilir.

(15) Tiim IHA'lar, yarismaci tarafindan 800 mhz ila 2.4 ghz bandindaki radyo vericili
uzaktan kumandalar ile ve yarismaci gdziinden gériiniim (FPV) yolu ile idare edilecektir. Goriis
alani yolu ile idare (LLOS) kullanilmayacaktir,

(16) Tiim IHA'lar, miisabaka sirasinda yarigmacinin hakemlerce ayirt edilebilmesi igin
ekran tizeri ayirt edici isaretleme (OSD) ¢alistirmak ve yarigmacinin ismi, kanal ve gii¢ bilgisi
bilgisi gibi. hakem heyeti tarafindan belirlenerek yarisma reglamaninda duyurulacak gerekli
bilgileri, siirekli olarak ekranlarinda yaymnlamak zorundadir. Aym zamanda, miisabaka
sirasinda tek standartta video kaydi alinmakta oldugu ig¢in (NTSC Format1) tiim pilotlarin bu
formatta ugus (FPV) kamerasi kullanmasi gerekir.

(17) Miisabakada sadece Analog SD ve HD-Zero Dijital goriintii sistemlerini kullanan
video aktarim cihazlar1 kullanilabilir. Tiim IHA'larda, miisabaka 6ncesi duyurulacak giicte ve
ozelliklerde goriintii vericisi (VTX) bulundurulmak zorundadir. 5.8 ghz SD verici kullanan
pilotlar igin. vericinin kanallarinin ve ¢ikis giiciiniin tutarli ve ayarlanabilir olmasi, en fazla
¢ikis giicliniin; i¢ mekan miisabakalari i¢in 25mw. dis mekan miisabakalari igin 25mw ve
gerektiginde 200 mw't gegmemesi, tutarh ¢ikig verebilen Kaliteli verici kullanilmasi gerekir.
Tiim goriintii vericilerinin, bu standartlar ve gii¢ araliklari igerisinde yayin yapmalari zorunlu
olup, teknik olarak bu sartlar1 saglamayan pilotlari, hakem heyeti diskalifiye edebilir. 5.8 ghz
bandindan ya da diger bantlardan dijital yayin yapan goriintii vericisi ile miisabakaya katilmak
isteyen yarigmaci, bu durumu bagvuru sirasinda bildirmek ve gerekli teknik donanimi
(yarismasmin izlenebilmesi ve yayimlanabilmesi i¢in gerekli ekipmani) hakem heyetine
saglamak zorundadir. Hakem heyeti kullanilacak sistemlerin elverisli olup olmadiina karar
verme konusunda tek yetkilidir. Dijital goriintii sistemlerinin teknik olarak Analog gorlntii
sistemleri ile birlikte aym anda yarismasinin miimkiin olmadig: durumlarda, yanslar
Federasyon Hakem Kurulu'nun karar ile sadece analog goriintii sistemi ile de yapilabilir.
Miisabaka esnasinda hakemler, daha iyi sinyal kalitesi i¢in frekanslarda degisiklik yapabilirler.
Hakemler tarafindan verilen frekanslar1 ve verici gii¢ araliklarim yarig dncesinde pilotlarin
ayarlamas1 gerekmektedir. Verilen siirede frekans ayari yapamayan ya da goriintii vericisi
tutarsiz ve yiiksek/algak ¢ikis veren yarigmaci diskalifiye edilir.

(18) Tiim pilotlar, IHA'larinda; istenildiginde rengi degistirilebilir LED (RGB) tasimak
ve bu LED diizenegini, miisabaka sirasinda hakemlerce istenilen renkte ayarlamak zorundadr.
[HA iizerindeki mevcut ucus kontrolciisii (FC) ve/veya goriintii vericisi(VTX), kumanda
alicisi(RX) gibi bilesenler iizerinde bulunan sabit LED isiklar, bu MADDE kapsaminda
bulundurulmasi zorunlu olan LED olarak kabul edilmez. Kullanilacak en az LED sayisi,
yarisma reglamaninda belirtilir. Yarigma oncesi teknik kontrolde, LED duzenegmm bagli olup

olmadigi, hakem heyetince kontrol edilir. Ayrica, her ayak oncesi. Mlg i cihazlarda
calisir halde LED olup olmadigini kontrol eder. Cihazinda LED bufurﬁn@ya pgkop@skalmye
olur. f //'7: LR

(19) Federasyon Hakem Kurulu, miisabaka oncesmde uyulmaSI gerekéﬁ teknik
kurallar1, yarisin yapilacagi yer ve kosullara, giintin teknik {,ereksmlmlermex%,ere"’behrler ve
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yayinlar, tiim pilotlar, bu kurallara uymakla yiikiimliidir. Bu kurallan, miisabakada hazir
bulunan Federasyon tarafindan gorevlendirilmis hakem heyeti uygular ve uymayan
yarismaciyl, ikinci bir uyariya gerek duymaksizin diskalifiye edebilir.

(20) Her yarismacinin, miisabaka basina en fazla kag cihaz (IHA) kaydettirebilecegi.
miisabaka dncesi reglaman ile belirlenir ve duyurulur. (Duyurulmamasi halinde standart say1 3
cihazdir.) Kaydedilen cihazlar hakem heyetince etiketlenir. Yarisma boyunca kayitsiz cihaz
kullanilmas1 miimkiin degildir.

(21) Hakem Heyetince, miisabaka tarihi itibar ile isbu talimatin yayimindan sonra
gelisen yeni teknolojik imkanlar, miisabaka alaninda olusabilecek teknik sorun ve gelismeler
ya da bizatihi Hakem Heyetince miisabakanin diizenli ve saghkl sekilde yiiriitiilebilmesi igin
gerekli goriilen kural ve uygulamalar, miisabaka sirasinda tiim katihmecilara esit sekilde
uygulanmak kosulu ile yiiriirliige konulabilir.

Yaris alam

MADDE 7 - (1) Pilotlar yaris alani igindeki tiim kurallara uymak zorundadir ve
belirlenen bolge disina 'buna dair bir direktif olmadik¢a' ¢ikmamalidir.

(2) Pilotlar tiim ekipmanlarini yaninda bulundurmalidir. Pilot alani iginde bulunan hava
tasitlarina lehimle kaynak yapma esnasinda veya diger tamiratlar sirasinda alan i¢inde herhangi
bir kivilcima sebep olabilecek durumlardan kagimilmalidir.

(3) Tiim pilotlar igin yiiksek kaliteli LiPo denge sarji olan bir sarj istasyonu,
organizasyon komitesince temin edilir.

(4) Elektronik cihazlarin genel sarjina izin verilecektir. Bu ara¢ kumandasi veya
herhangi bir cihaz da olabilir.

(5) Tiim akiiler LiPo giivenli torbaya veya onayli, yangina dayaniklt bir kap i¢inde
muhafaza edilmelidir.

Risk yonetimi

MADDE 8 - (1) Etkinlik gergeklesmeden 6nce varsa organizasyon sirketi, site konumu
ve mekin dahil olmak iizere tiim paydaslar, sponsorlar ve katilimeilarin sigorta poligeleri
tamamlamasi gerekir. (Etkinlik Ozel /Genel Sorumluluk ve Havacilik sigortast) Bu politikalar
organizatdrler ve sigortacilar arasinda yiiriitillen gesitli sozlesmeler ve anlagmalar ile
tanimlanmustir.

Yaris kategorileri

MADDE 9 - (1) Hava Sporlar1 mtsabakalar iki gesittir.

a) Resmi misabakalar:

1) i1 (Mahalli) Miisabakalar1: Genglik ve Spor Il Miidiirliigii Teskilatinca o ile ait
bireysel sporcularin, takimlarin ve hakemlerin, Tiirkiye Sampiyonasi'na hazirlanabilmeleri i¢in
organize edilen miisabakalardir. Bu miisabakalarda derece yapan pilotlar, Tiirkiye
Sampiyonasi'na katilmaya hak kazanirlar. Herhangi bir ilde diizenlenen mahalli miisabakaya,
diger illerden lisanshi pilotlar da katilabilirler. Bu miisabakalarin yil igerisinde birden fazla
yaptlmasi miimkiindiir. Sezon sonunda, mahalli miisabakalarda yarigan pilotlar arasinda
yapilacak final yanislari ile bir sezon sonra Tiirkiye Sampiyonasi'na katilmaya hak kazanan
sporcular belirlenir. Federasyonun IHA spor dalinda gérev yapan teknik ve hakem kurullarinca
bu miisabakalara iliskin esaslar belirlenir ve duyurulur.

2) Tiirkive Sampiyonasi Miisabakalari: Tiirkiye birinciliklerinin belirlenmesi igin
yapilan miisabakalar olup Federasyon tarafindan yapilacak yillik programa uygun olarak
tertiplenen miisabakalardir. Bu miisabakalarin tarihleri Federasyon tarafmdan Bel"" '
edilir ve miisabakalar sonunda puanlama esasina gore basarili olan sp@rqularm
yapilir. Tiirkiye Hava Sporlar1 Federasyonu Milli Takim Belirleme Khtérlerytaigma“?ms}\gﬁre
se¢ilecek Milli Takim sporcularinin Tiirkiye Sampiyonasina katilmasy z@run?udur ) 2 &

3)  Uluslararas1  Miisabakalar:  Uluslararasi  diizeyde - olmak ko@}uyla
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federasyonumuz/farkli  iilkelerin  federasyonlar/diger — kurumlarca  diizenlenebilecek
yarismalardir. Faaliyet takvimine alinmasi ve/veya yarismacilarin génderilmesi teknik kurulun
teklifiyle Yonetim Kurulu tarafindan belirlenir.

b) Ozel miisabakalar:

Resmi miisabakalarin disinda kalan diger miisabakalardir. Bu miisabakalar Bakanlk
Teskilatinca tescil edilmis spor kuliipleri ile diger resmi veya 6zel kuruluslar tarafindan
tertiplenir. Miisabakalarin yapildig1 ilin Genglik ve Spor Il Miidiirliigiinden gerekli iznin
alinmas kosulu ile yapilacak bu miisabakalarin denetim ve ceza uygulamasi miisabakalarin
yapildig1 ilin Hava Sporlari il Spor Dali Temsilciligine, yonetimi ise miisabakalari
diizenleyenlere aittir. Bu miisabakalarda. Federasyon tarafindan onaylanmis hakemlerin gorev
almasi zorunludur. Tiirkiye Hava Sporlari liglerinde yer alan takimlar Federasyonun izni
olmadan 6zel miisabakalara katilamazlar.

Miisabakanin icrasi

MADDE 10- (1) Federasyon tarafindan diizenlenecek Resmi IHA miisabakalari.
zamana karsi siralama, eleme ve puan alma sistemine gore, bireysel yarigma usulii ile
diizenlenir. Her bireysel sporcu kendi adina katilabilecegi gibi, spor kultipleri de sporcular
aracilifi ile miisabakalara katilma sartlanm saglamak kosulu ile resmi miisabakalara istirak
edebilirler. Miisabaka katilimu ile ilgili bireysel ve kuliip sporcusu kontenjani. miisabaka dncesi
belirlenerek, duyurulur.

(2) Ozel miisabakalarin sistemlerini ise miisabakalari diizenleyen kuruluslarin
temsilcileri ile 11 Spor Dali Temsilcisi tespit eder.

(3) Miisabakalar sirasinda, ek kategori olarak, miisabaka dncesi duyurulmak ve katilim
olmasi halinde agilmak iizere, serbest stil - gosteri amagli miisabaka (freestyle) yapilabilir. Bu
kategoride, 3 veya daha fazla sporcunun bagvurmas: halinde, puanlama yapilarak ilk ii¢ sira
belirlenebilir. Ancak serbest stil miisabakasindan alinan puanlar, resmi miisabaka ve resmi
sezon puanlamasina dahil edilmez. Bu konuda, Federasyon tarafindan ayri bir kategori
agilmasina Karar verilebilir.

(4) Siralama turlar1:

a) Siralama turunda, miisabakaya katilma hakki kazanmis ve kayit yaptirmis sporcular
zamana kars1 yapilan siralama turlari ile katilimer sayisina gore belirlenecek olan, eleme turuna
katilacak pilotlar arasina girmeye c¢ahisirlar. (Ornegin: miisabaka katthmi 16 ila 32 Kkisi
arasindaysa 16 kisi elemeye katilir, 32'den fazla ise 32 kisi elemeye katilir) Siralama turuna
katilim sirasi. kura ile belirlenir.

b) Siralama turlar1 3 farkli senaryo olarak diizenlenebilir. Bu senaryolardan hangisinin
uygulanacagina dair bilgiler, yarisma reglamaninda yazilarak yarismacilara duyurulur.

1) Senaryo A: Her yarigsmaci, kendisine verilen siire i¢erisinde, kaza veya parkur hatasi
yapmaksizin parkurda tek seferde en az 1 tam tur atmakla yiikiimliidir. Verilen siire (2
dakikadan az olmamak kaydiyla hakem heyeti tarafindan belirlenir) igerisinde yarigmaci,
istedigi kadar tur atarak, siiresini gelistirebilir.

2) Senaryo B: Her yarismaci, kendisine verilen siire igerisinde, kaza veya parkur hatas:
yapmaksizin parkurda tek seferde ve ardarda en az 3 tam tur atmakla ylikiimlidiir. Verilen siire
(2 dakikadan az olmamak kaydiyla hakem heyeti tarafindan belirlenir) igerisinde yarigmaci,
istedigi kadar tur atarak. siiresini gelistirebilir. Ardarda 3 tam tur atamayan yarismacilar
arasindaki siralama, tamamladiklar tur sayisi ve zamanina goére yapilir. Siralama turlan
sonunda, en iyi ardarda 3 tur zamanim yapan yarismact 1. olur, pilotlar buna giire.siralanr.

3) Senaryo C: Her yarismaci, kendisine verilen siire igerisinde, kaza\veyapﬁrkm‘- hat331
yapmaksizin parkurda tek seferde ve ardarda en az 3 tam tur atmakla yukuml}iﬁyn V
(2 dak1kaclan az olmamak kaydlyla hakem heyetl tarafindan belirlemr}l(;erlsmde axﬁ




siralama ayad iizerinden yapilacak ortalama hesabu ile. pilotlarin en iyi 3 tur zamanlarina gore
ortalama siralama yapihr. Pilotlar en iyi ardarda 3 tur zamanlarimin ortalamasina gore siralanr.
Hesaplamalar zamanlama sistemi lizerinden otomatik olarak yapilacaktir. Siralama turlan
sonunda, ardarda 3 tam tur atamayan yarismacilar arasindaki siralama, tamamladiklar1 tur sayisi
ve zamanina gore yapilr.

¢) Yaris alamnin elverisliligi ve katilimer sayisi ile orantili olarak, her yarismaciya esit
uygulanmak iizere, hakem heyeti her yarigmacinin kag kez siralama turu yapacagina (kag pil
uculacafina) karar verir. Karar yetkisi hakem heyetindedir. Segilen senaryoya bagl olarak en
iyi tur zamanu, siralama tur derecesi olarak hakemler tarafindan kaydedilir ve eleme turuna esas
alinir. Hic tur tamamlayamayan ya da ¢agn iizerine belirlenen siirede (gagr1 ve hazir olma
stiresi, 2 dakikadan az olmamak kaydiyla, hakem heyetince belirlenir) miisabaka alaninda hazir
olmayan yarigmaci diskalifiye olur.

¢) Katitlmin fazla olmas: halinde, siralama turlarinin yaristan onceki bir tarihte
yapilmasi da kararlastirilabilir. Bu durumda. Federasyon hakemlerinin bu siralama turlarinda
da ayn1 sekilde gorev yapmasi ve yukaridaki kosullarla siralama turlarmin yapilmasi
zorunludur.

(5) Eleme:

a) Miisabakaya katilan yarigmaci sayisina gore dnceden hakem heyetince belirlenecek
olan say1 (16, 32 ve 64 katlar seklinde olmak zorundadir) tizerinden, siralama turlarinda alinan
derecelerine gore, ilk 16, 32 ya da 64 siray1 alan pilotlar, hakem heyetince belirlenecek eslesme
usuliine gére, 4'lii gruplar halinde eleme usulii ile yangirlar. Belirlenen siirede (yars bagina 2
dakikadan az olamaz, siire hakem heyetince belirlenir) miisabaka alaninda hazir olmayan
yarismaci diskalifiye olur.

b) Eleme turlar1 3 farkli senaryo olarak diizenlenebilir. Bu senaryolardan hangisinin
uygulanacagina dair bilgiler, yarigma reglamaninda yazilarak yarigmacilara duyurulur.

1) Senaryo A: Eleme turlari, siralama turu derecelerine gore siralandinlan 4'er
yarismacimn, bir eleme turunda 2 kez iist iiste yanigsmasi ile (ayak); iist eleme ve alt eleme grubu
ad verilen iki grupta, “2'li eleme usulii ile” yapihr. Once iist eleme grubunun ilk tur yanslan
kosulur. Kosulan Ayak sonunda baslangig ¢izgisini gegme sirast esastir. Ayak i¢i kaza halinde,
sonradan kaza yapan yarismaci avantajlidir. Her ayakta 1. olan yarismaci 3, 2. olan yarigmaci
2. 3. olan yarismaci 1 ve 4. olan yarismaci 0 puan alir. [ki ayak sonunda puanlar toplanir ve iist
eleme grubunda devam edecek 1. ve 2. yarigmaci belirlenir. 3. ve 4. olan pilotlar alt eleme
grubuna diiserek buradaki elemelere katilirlar. Alt eleme grubunda 2. kez 3. ve 4. gelen pilotlar
yarismadan elenir. 1. ve 2. gelen pilotlar iist eleme turundaki gibi yarismaya devam ederler. Alt
grupta yapilan eleme turlari sonucunda son yarista (alt eleme finali) 1. ve 2. gelen 2 sporcu, asil
eleme grubunun finalinin (iist eleme finali) 1. ve 2.si ile birlikte ana (biiyiik) final yarigina
katilirlar.

Elemelerde herhangi bir yarisma turunda (ardisik 2 ayak kosuldugunda) puan esitligi
halinde, ayaklarda 6nde bitirme 6ncelikle esas alinir (6rnegin {ist iiste 1. ve 4. gelen yarigmaci.
2. ve 3. gelen yarismaciya gére avantaj kazanir) Onde bitirme de esit oldugunda, siralama turu
derecesi iyi olan yarigsmaci {ist tura geger.

2) Senaryo B: Eleme turlari, siralama turu derecelerine gore siralandirilan 4'er
yarismacinin, bir eleme turunda 1 kez yarigmasi ile (ayak): iist eleme ve alt eleme grubu ad
verilen iki grupta, “2'li eleme usulii ile” yapilir. Once iist eleme grubunun ilk tur yanslar
kosulur. Kosulan Ayak sonunda baslangig ¢izgisini gegme sirasi esastir. Ayak igj kaza halinde,
sonradan kaza yapan yarnismaci avantajlidir. Her ayakta 1. ve 2. olan _yaﬁ'smaj; st eleme
grubunda devam eder, 3. ve 4. olan pilotlar alt eleme grubuna dl'.iser,k;f_.,ﬁ':lgm_lgk lere
katilirlar. Alt eleme grubunda 2. kez 3. ve 4. gelen pilotlar yarlsmadgﬁ;'él‘%i}‘%?‘v%% xo¥en
pilotlar iist eleme turundaki gibi yarismaya devam ederler. Alt grup:falﬁyapilgg elefe fuMar
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sonucunda son yarista (alt eleme finali) 1. ve 2. gelen 2 sporcu. asil eleme grubunun finalinin
(tist eleme finali) 1. ve 2.si ile birlikte ana (biiyiik) final yarisina katilirlar.

3) Senaryo C: Eleme turlan, siralama turu derecelerine gore siralandirilan 4'er
yarismacinin, bir eleme turunda (ayak) 1 kez yarigmasi ile eleme grubunda devam edecek 1. ve
2. yarismact belirlenir. 3. ve 4. olan pilotlar yarismadan elenir. Bu sekilde elemeye devam
edilerek. tekli eleme yolu ile final yarisina gelinir ve ilk 4 sira final yaris1 sonunda belli olur.

¢) Ana Final yarisinda kazanam belirlemek igin hangi siralama esasinin uygulanacagina,
(chase the ace. ironman v.b) hakem heyeti karar vererek yaristan dnce reglaman ile duyurur.

¢) Yarisin baslangicinda, sesli kalkis uyarisinin verilmesinden once kalkis yapan pilot
ya da pilotlar ilk ihtar1 alirlar. Ayni ayakta erken kalkigin tekrar ayni pilot tarafindan yapilmas:
halinde. o pilot o ayakta sonuncu sayilir ve ugmaz. Diger pilotlar. o ayag tekrar ugarlar.

d) Yarisin baslangicinda, kalkis noktasindan kalkig yapan pilotlar baslangig
kapisindan/engelinden gegmeden once ¢arpisirlarsa. o ayak tekrardan baslatilir. Bu kural her
bir ayak igin sadece 1 kez uygulanir. 2. kez baslangigta kaza olmas halinde, yarig durmadan
devam eder. Baslangi¢ sinyali (bilgisayar, diidiik ya da insan sesli anons seklinde olabilir) ile
kalkis yapamayan ya da kalkista kaza olmaksizin baslangi¢ kapisindan 6nce kendisi diigen pilot
ya da pilotlar sonuncu sayilhirlar. Bu durumda ayak tekrarlanmaz.

e) Pilotlar, yaptiklari uguslara ait goriintii kaydim (DVR) kendileri tutmak
zorundadirlar.

f) Her eleme ayak yarisinin sonunda, bir sonraki tura ya da eleme grubuna yiikselen ya
da diisen pilotlar belirlenip agiklanmadan, ayak sonuglarina itiraz edilebilir. Hakem heyeti
eleme turlar arasinda verilen arada, itirazlar1 degerlendirir. Ancak itiraz sadece itiraz eden
pilotun goriintii kaydini hakem heyetine ibrazi yolu ile miimkiindiir. Goriintii kayd: olmayan
itirazlar kabul edilmez. Itiraz tizerine, hakem heyeti toplanarak itiraz1 yapilan eleme ayak ya da
turunun goriintii kaydimin izlenmesi ile itiraz1 karara baglar ve hemen yarigmaciya sonucu
bildirir. itirazin hakl bulunmasi halinde, eleme turu yans: tekrarlanir. Thrag gerektiren hallerde
(kazaya sebebiyet, kapi atlanmasi kurallara aykiri ekipman kullanimi vb.) ilgili yanismaci
diskalifiye edilir, puan almissa silinir. Eleme turu veya miisabaka sona erdikten sonra,
miisabaka sirasindaki ihlallere iliskin itiraz yapilamaz.

g) Yapilacak eleme usulii miisabaka sonucunda, derece alan pilotlar belirlenir ve
yarisma sorumlusu hakem heyetince agiklanir.

(6) Parkur:

a) Miisabaka parkuru. miisabaka oncesinde hakem heyeti tarafindan belirlenir ve
siralama turlarina dek higbir yarismaci, parkurda tur atamaz. Yapilacak tiim yarigsmalarda,
pilotlarin tiim engel ve kapilardan, belirlenen yonde ve hakem heyetince belirlenen sayidaki
turda, gegmesi gerekir. Engel ya da kapi atlama, diskalifiye sebebidir. Engel ya da kapi atlayan
yarismacl, hata yaptig1 noktaya geri donerek atladigi engel ya da kapiy tekrar etmek suretiyle.
parkuru tamamlayabilir. Parkurda kullanilan engellerin ne yonde ve ne sekilde gegilecegi.
yarisma oncesinde hakem heyetince belirlenir ve pilotlara gosterilir.

b) Parkurun yarisma sirasinda kaza riizgar vb nedenlerle zarar gérmesi (6rn engel
yikilmasi) gibi durumlarda, hakem heyeti yarismamn durdurulmasina ya da devamina karar
verebilir. Yarismanin durmamasi halinde, engelin oldugu yerde engel mevcutmus gibi gegis
yapilir. Hakem heyeti, olusan bu durum sebebi ile o eleme ayaginin tekrarina da karar verebilir.

¢) Federasyon Hakem heyeti tarafindan, is bu talimatnamenin yayimndan sonra
gerceklesen teknik yenilikler, gesitli gereklilikler ve yonetllen yarismanin nifeligiag gore, tum
sporculara esit olarak uygulanmak {izere, miisabakanin icrasi kuraliwanda}‘y i
degisiklik yapilabilir. s




Acik alan, kapah alan ve etkinlik islemleri

MADDE 11 - (1) Etkinlik alan1 ugus hatti hakemi, yaris hakemi ve yaris komisyon iiyesi
tarafindan kontrol edilir. Bu kisiler herhangi bir pilotu herhangi bir nedenle diskalifiye
edebilirler ve gerekli gordiikleri zaman herhangi bir gerekceyle bir yarig veya ugusu da iptal
edebilirler. Alan ve mekan giivenlik ve emniyet miidiirii tarafindan gozetilir.

(2) Alan sinirh bir zemindir ve hava sahasina sadece araglar ve yetkili personel girebilir.

(3) Aktif hava sahada personel varken tiim araglar yerde durmalidir.

(4) Ugus alanindaki tiim personel koruyucu baslik, koruyucu gozliik ve yiiksek korumali
yelek giymek zorundadir.

(5) Etkinlik sirasinda araglarda olugabilecek sorunlar sirasinda personel. yliksek
korumal: eldivenlerini giyerek IHA ile temas eder etmez tiim pillerini ¢ikarmahdir.

(6) Alamin boyutuna bagli olarak alan da en az iki ile dort arasinda yangin sondiiriicii
olmalidir. Temel ilk yardim ¢antalar da hemen alacak sekilde hazir konumlandirmalidir.

(7) Diger araglari toparlama yontemleri basarisiz olursa tiim ara¢ kurtarma ekipleri bir
kalkan olarak (6rnegin bir ¢op tenekesi kapagi) kullanirlar. Bunu kullanmak i¢in bu metal
kapaklar mevcut olmalidir.

(8) Ilkyardim istasyonu Pilot Pit alanina veya hava sahasina kolayca erisilebilir bir
alanda yer almalidir.

(9) Ambulans gerektigi takdirde miidahale i¢in alanda bekletilmelidir. Alandaki
konumu, ilkyardim istasyonu ile ayni sartlardadir.

(10) Organizatorlerin telsizinde biri ugus operasyonlari i¢in digeri ise acil durumlarda
haberlesmek icin olmak {izere 2 kanal olmas: gerekir.

(11) Tim hakemler (isletim, ugus, dederlendirme) bu telsize erisimi olmahdir. Arag
kurtarma personeline de telsiz verilmesi tavsiye edilir.

(12) Ara¢ kurtarma ekipleri tiim araglar yere konmadifi siirece hava sahasina
girmemelidir. Ekip araglarin tiim govde pargalarini, bilesenleri ve bu alanda gesitli enkaz
parcalarini kaldirmahidir ve hizh bir analizle aracin herhangi bir par¢asinin alanda kahp
kalmadigini saptamalidir. Eger bir arag hala galigiyor ve pargalan etrafta ugusuyorsa ekip pilota
basparmagim asag vaparak hizlica kapatmasim saglar. Motoru ¢alisan, ugan veya yanan bir
araca hicbir zaman elle miidahalede bulunulmamalidir. Bu gibi durumlarda metal kapak araci
etkisiz hale getirebilmek i¢in kullanilmalidir.

(13) Yaris pisti tasarimi kaza sayilari ve siddeti lizerinde ana bir etkiye sahiptir. Buna
nedenle yaris alanlarmin yiiksek pisi giivenlik gerekliliklerine uyan ve kaza sonucu
olusabilecek etkileri en aza indirgeyen tasarima sahip olmas: gerekmektedir.

(14) Basarili ve giivenli bir etkinlik ger¢eklestirebilmek igin yaris alanlari Federasyon
vetkilileri tarafindan yans pistinde, seyirci ve satict alanlarinda yeterli boslugun oldugundan
emin olunmak i¢in kontrol edilecektir.

(15) Izleyici alanlarinin diiz olarak konumlandirilmasi, Drone temaslarina kars: belirli
bir mesafede olmasi ve seyirci giivenligini saglamak adina tel ve bariyerlerin kullaniimasi
gerekmektedir.

(16) Bariyerler pit gorevlilerini yaklasan insansiz hava aracindan korumak i¢in pit
seridinin i¢ine konumlandirilacaktir. Ayrica pit gorevlileri pit seridinde Drone {zerinde
calisirken koruyucu ekipman kullanmalari zorunludur.

Resmi alan boyutlar: ve simirlar:

MADDE 12 - (1) Miisabaka yeri uygun nitelikte olmalidir. (Or;:u;:g,gjerr Jutbol
sahasinda veya baska uygun alanda.)

(2) Ugus yolunda minimum giivenli tampon bolge olmalidur. B’u herh {,ﬂm 1fle ci
veya binanin alandaki sinyallere etki miktarini azaltmak i¢indir. EQ !




(3) Alan tasarim yapilirken araglarin ugus ve kuvveti dikkate alinmalidir. Seyirciyi
korumak i¢in énemli bir mesafe veya bariyer olmadik¢a ugus yollart dogrudan seyirciyle
temasta olmamalidir.

(4) Alan kazalar, rotadan ¢ikma ve baska durumlarda araglarinin ugusunu etkilemeyecek
sekilde tasarlanmalidir.

(5) Eger seyirciye izleme alani verilirse onlari koruma adina en az 4 metre yiiksekliginde
ag olmalidir. Ayrica seyirciye en az 2 metre her iki taraftan da aga uzak bir koruma alam
olusturulmalidir. Seyirci bu koruma alani iginde durmamahdar.

(6) Ag yiiksek gerilimli bir 6rgii, ( 45 milimetre ) maksimum &rgii boyutunda, kare veya
elmas seklinde olmalidir. Bu 6rnegin bir aracin alandan ¢ikmasi durumunda birden fazla
yakalama noktasi olusturmak igin yapihr.

Zamanlama (yayici) sistemleri

MADDE 13 - (1) Zamanlama sistemleri, yanislar boyunca her pilotun zamanini izlemek
icin kullamlabilir. Eger bir zamanlayici (emitter/ transponder) etkinlik diizenleyicileri
tarafindan verilmezse, her pilot bir tane kiralamak veya satin almak zorundadir. Zamanlayicinin
kendi orijinal ID numarasi olmahdir ve yans igin kullamlacak araca dogru sekllde
ayarlanmalidir. Hakem heyeti tarafindan yedek zamanlama sistemleri kullanilabilir. (Ornegin
manuel ¢alisan bir kronometre, belirsiz veya hatali zamanlama 6l¢iitlerinde kullanilabilir.)

(2) Her pilot basarih &lgiimler igin elverisli bir konumda yayici montajindan
sorumludur. (Ornegin yanhshkla bir Velcro kayisi ile zaman bloklanabilir). Kontroller sirasinda
zamanlayici igin en iyi montaj yeri analiz edilecektir.

(3) Yayicilar hizlica hasar gérmeyecegi yerlere monte edilmelidir. Bunu i¢in genelde en
uygun yer aracin Ust kismudir.

(4) Yayiciyla ilgili her tiirlii anzadan pilot sorumludur. (Dogru baslatilmamis. yanhs
montaj, agir1 1Isinma gibi.)

(5) Yayiciyla ilgili her tiirli anzadan pilot sorumlu olsa da jiiri 6zel durumlara
basvurabilir. Manuel zamanlayicilarda da yararlanabilir.

Yarisma genel kurallari

MADDE 14 - (1) Pilotlar 6ngériilen ugus yollari i¢inde kalmalidir.

(2) 'Arm' Pilot Cizgi Hakemi Sinyal vermedikge tiim araglarin motoru kapal sekilde
beklemelidir. Bu durum ancak ara¢ baslangig ¢izgisine yerlestirildiginde ve tiim saha gorevlileri
alandan ¢iktiktan sonra gergeklesir.

(3) Pilotlar 6ngoriilen firlatma sirasina uymalidir. Cikis sinyalinden 6nce higbir hareket
yapilmamalidir.

(4) Hatali baslangi¢ cezaya tabidir. 1. hatali baslangi¢ halinde, pilota uyari verilir, ayni
ayakta 2 kez hatali baglangi¢ yapan pilot o ayakta sonuncu sayilir.

(5) Pilotlar her zaman kendi hava aracinin kontroliinii siirdiirmek ve sadece kendi beceri
diizeyi iginde ugmak zorundadir. Giivensiz ugus gergeklestiren herhangi bir pilot herhangi
zaman diskalifiye edilebilir.

(6) Pilotlar basariyla tiim turu tamamladiktan sonra baslangi¢/bitis ¢izgisine geri
donmelidir, araci kondurup motoru durdurmalidir. En sonunda da Pilot Cizgi Hakemin
bagparmak yukari isareti verip uguslarini sorunsuzca gereklestirdiklerini gdstermelidirler.

(7) Etap sirasinda herhangi bir noktada pilotlarin aracina zarar geldiyse veya yarsa
devam edemez durumdalarsa derhal motoru durdurmalidirlar. Sonra Pilot Cizgi Hakemine
basparmagi asagiya isareti yapip etabin bitmesini beklemelidirler. Arag Gorewliler tarafindan
toparlanacaktir. g bF zk:?’r i

(8) Pilotlar basarili bir etapta tiim kapilar1, bayraklar ve diger esngxellsr uzerlné:é masi
gerekir. Bir pilot bir engele kagirirsa. giivenli bir sekilde gen doqup pafk’ura 'tekrar vam
edebilir. Hakemler. pilot ile FPV kamera yoluyla birlikte ugacaktir.} b \;’;‘% 5 R ;f;




(9) Aksi belirtilmedigi siirece bu durumlar igin varsayilan maksimum tavan yiiksekligi
12 metredir. Tavan ihlali o etaptan derhal diskalifiye neden olacaktir. Pilot tavan yiiksekligi iki
ihlal alir ya da olay sirasinda herhangi bir zamanda sinirlarin disina ¢ikarsa Pilot tamamen
etkinlikten diskalifiye edilecektir. Bir pilot tavan kirdiysa ya da sinirlarin digina giktiysa Pilotun
hemen alaminda giivenli bir yere cihazini indirmesi gerekir. Pilot Miidiirii veya hakemi ayrintih
talimatlar verecektir.

(10) Bir kaza veya engel durumunda giivenli ugusa devam edememe durumunda Pilot
hemen hava aracint DISARM pozisyonuna alarak, motorlarini durdurmali ve Bagparmak asag
sinyali vermek zorundadir.

(11) Saha personeli pilotun ugusa elverislilik durumunu anlamak igin pilot kamera
oniinde basparmak yukar1. pilot ugus igin hazir, basparmak asagiya, ara¢ hasarli ve ugus igin
uygun degil gibi ¢esitli el sinyallerini kullanabilir. Her durumda eger pilot kamerasinda saha
personeli goriiliirse. motor kapali bir sekilde talimatlarin beklenmesi gerekir.

(12) Pilotlar birden fazla araca sahip olabilirler. Her arag ayri ayr ugusa elverislidir
muayenesinden ge¢mek zorundadir.

Acil veya emniyet islemleri

MADDE 15 - (1) Pilot hava aracinin kontroliinii kaybettigi durumda giivenli bir inis
gerceklestirmek zorundadir. ('Yakalama bolgesine' fileye gelmek. Giivenli alan bdlgesini
geemek gibi.)

(2) Bir pilot videoyu kaybederse hemen bir tedbirli bir prosediir veya gézlem yardimiyla
goriig hatti tizerinden inis gergeklestirmesi gerekir. Tiim gozlemciler kendi cihazlarinin yerini
belirlemede pilota yardimer olmalidir.

(3) Gozlemciler her zaman gelen pilotun arag goriis hattimt muhafaza etmelidir ve sozli
talimatlar1, uyarilari veya ayrintilar pilotlara iletmesi gerekir. [HA maksimum tavan yiiksekligi
ihlal eder ya da simirlarin disina ¢ikarsa jiiri ihlali pilota belirtecektir. Gozcii hemen kontrol
sisteminin tasarlanmasi ve giivenli bir sekilde cihazin inisinde pilota yardimer olmalidir.

THSF ulusal yaris puanlama skalas

MADDE 16 - (1) Tiirkiye Hava Sporlar1 Federasyonu yurti¢i ve ulusal yaris ve
sampiyonalarda uygulanacak puanlama skalas: asagidaki gibidir:

a) Birinciye 48 puan,

b) iIkinciye 40 puan

¢) Ugiinciiye 36 puan

¢) Dordinciiye 32 puan

d) Besinciye 28 puan

e) Yari finalde elenen 3 yarismaci: 24 'sar puan

f) Ceyrek Finalde elenen 8 yarigmaci: 16'sar puan

(2) Ayrica, miisabakaya katilan her yarismaci, aldigi dereceye ya da eleme turuna kalip
kalmadigina bakilmaksizin, varsa eleme turunda aldig1 puana da ek olmak tizere, 8 puan alir.

(3) Sezon sonu ve sampiyonluk belirlenmesi: Her bir yarismacinin sezon iginde katildig
resmi miisabakalardan aldig1 puanlar, sezon sonu itibari ile toplanarak, sezon birincisi
belirlenir. Ozel miisabakalardan alinacak puanlar, resmi hesaplamaya katilmaz. Puanlarin
esitligi halinde; pilotlarin birbirleri ile yarismis olmalari halinde, yarisma sonuglar bazinda,
pilotlarin birbirlerine sagladiklar tistiinliik durumuna bakihr, bu da esit ise, miisabakalarda
aldig1 derecelerin toplaminda daha basarili olan yarigmaci yukari siralamada yer alir (pilotlarin
her bir yarismada aldiklari dereceler toplanir). Bu yol ile de esitlik bo;umélse yasi (giin ay
yil olarak) daha kiigiik olan pilot iist siray alir. s oy

THSF uluslararasi yaris puanlama skalasi P &, ‘“"‘ ;

MADDE 17 - (1) Tiirkiye Hava Sporlan Federasyonu U{u}slararam yarvs puanlama
skalas1 asagidaki gibidir: R k.., 2 Beot
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a) Birinciye 200 puan,

b) Ikinciye 160 puan,

¢) 4. turda elenenlere 100 puan,

¢) 3. turda elenenlere 80 puan,

d) 2. turda elenenlere 60 puan,

e) 1. turda elenenlere 40 puan.

(2) pilotlar her bir basarili tur sonunda performans bonus skorlariyla asafidaki gibi
odullendirilecektir:

a) Turu en hizli tamamlayana 3 puan,

b) Turu en hizh ikinci tamamlayana 2 puan,

¢) Turu en hizli {i¢lincii tamamlayana 1 puan.

(3) Performans bonus puanlari tamamlanmanus turlar i¢in gegerli olmayacaktir. Final
pozisyonundaki pilotlarin puani asagidaki gibidir:

a) Birinciye 8 puan,

b) Ikinciye 7 puan,

¢) Ugiinciiye 6 puan,

¢) 4. - 9°uncuya 5 puan,

d) 10. - 15’inciye 4 puan,

e) 16. - 217inciye 3 puan,

f) 22. - 26'nc1ya 1 puan,

g) 27. - 32°nciye | puan.

(4) Final elemeleri pozisyonlan igin tiim pilotlar esit puanla ddiillendirilecektir.

Puanlar (genel)

MADDE 18 - (1) Tim puanlar yalmzca pilotlara verilmekle beraber bir pilot tarafindan
kazanilan puan herhangi bir sekilde bagka bir pilota transfer edilmez.

(2) Eger etkinlik, eleme siiregleri devam ederken hava veya bagka nedenlerden dolay:
sekteye ugrar ve yeniden organize edilirse geri gelemeyen pilotlar ertelemeden oOnce
tamamladiklar tur sayis1 kadar odiillendirilecektir. Bu tip durumlarda asil pilotun yerine
gececek baska bir pilot yariga kabul edilmeyecektir.

(3) Diskalifiye durumunda pilot tur puani alamayacaktir. Tiim puanlar 6n eleme ve
eleme turlarinda pilotlara verilecektir.

(4) Puanlar, tamamladiklar etkinlik bagina pilotlara kronolojik bir sekilde verilecektir.
(Ornegin, A etkinligi B etkinliginden sonraya erteleniyorsa, pilotlar A etkinliginde yer
alabilecek ve her haliikarda puan toplamaya hak kazanacaklardir.)

UCUNCU BOLUM
Cesitli ve Son Hiikiimler

Hiikiim bulunmayan haller

MADDE 19 - (1) Bu Talimatta hiikiim bulunmayan hallerde, mevzuat hiktmlerine
aykir olmamak kosuluyla Yénetim Kurulu karar almaya yetkilidir.

Yiiriirliikten kaldirma

MADDE 20 - (1) 23/05/2024 onay tarihli ve Genglik ve Spor Bakanligi Spor Hizmetleri
Genel Mudiirliigii internet sitesinde yayimlanan Tiirkiye Hava Sporlan Federasyonu Insansiz
Hava Araglan Yarisma Talimati yiirtirliikten kaldirilmigtir.

Yiiriirliik “

MADDE 21 - (1) Bu Talimat; Genglik Spor Bakanh,g,: reény 1r%m&; sitesinde
vayimlandig: tarihte yuriirliige girer. Lo -(_ﬁ.\\‘\ “




Yiiriitme
MADDE 22 - (1) Bu Talimat hiikiimlerini Tiirkiye Hava Sporlar1 Federasyon Baskani

yuritir.




